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Finalmente, vamos ter uma
prova motociclistica internacional,
aqui no Brasil. Sim, senhor!
Em Belo Horizonte, dia 18 deste
més, motocross 125. E se tudo
correr como deve, teremos Mun-
dial da mesma modalidade, a par-
tir de 85. No espaco de um més
abertura do torneio Hollywood,
Enduro da Independéncia, e GP
de cross 125; Belo Horizonte esta
com tudo ... GH.
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180 &6 um deles.

Quando lancada, em outubro de 81,
fepresentava a primeira trail moderna bra-
gilera, e foi saudada com alegria. Com ela
o mercado nacional ingressava num seg-
menio que, em todo o mundo, alcancava
grande sucesso.

As motus irail, contrapostas as street,
tinham um publico certo — aquelas pes-
8033 que quenam a poténcia, a arranca-
da, 8 imponéncia da moto, mas queriam-
na ligadas a8 natureza, a (iberdade. Ndo
mais 0s bandos de motoqueiros de costas

"~ Fendmenos estranhos acontecem no
~mercado matociclistico brasileiro e a as-
censdo e virtual queda de vendas da DT

=~
1%

3. L) Uma bos moto péra
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curvadas, blusBo de couro e turminhas
Esperava-se um sucesso para esta moto
no Brasil, e ele veio, maior até do que a
fabrica arriscava-se a sonhar.

Ela intermediava a cilindrada da CB
400 e as pequenas 125, Ela representava
0 novo — desenho diferente, alta, agressi-
va,

E marcava o encontro da maquina com
a natureza.

Vendeu como dgua no deserto. S6 ndo
vendeu mais porque muitos preferiram es-
perar o langamento que a Honda anuncia-
va, a XL 260R. A XL antiga, prateada, tem
uma grande fama de resisténcia, durabili-
dade e beleza.

A Honda anunciou sua moto em no-
vembro de 81, no Saldo do Automével.
L&, um protétipo que ndo funcionava, lin-
do. mostrava o que seria a moto. Tipico
lance de guerra de mercado, o antncio do
langamento conseguiu conter um pouco
as vendas da DT, os compradores prefe-
rndo esperar seis meses para poderem
comprar a trall da Honda.

Bem, quem ndo esperou divertiu-se a
bega. A DT é uma moto que sabe fazer
esquecer seus defeitos.

TECNOLOGIA:
AS MUDANGCAS

Certamente a DT anda mais na terra
que a XL. Quero dizer, hd mais proprieta-
nos de DT que a usam no fora-de-estrada
que proprietarios de XL

A Yamaha é uma moto com vocagao e
jeito para o mato, para o ar livre, natureza.
Uma trail mais dedicada ao lado off que a
XL, mais on road.

Peso, dimens®es, maneabilidade, mo-
tor, freios e manutengdo simples e rapida
— todos estes itens a adequaram ao uso
intensivo fora-de-estrada.

A primeira DT langada — a de 5 mar-
chas — apresentava duas restrigdes basi-
cas para uso urbano ou no asfalto: seu
pneu traseiro, muito fino, garantia-lhe
pouca estabilidade; seu cmbio tinha bu-
racos e ndo ajudava a economizar. A DT
“six speed”, ou de seis marchas, procurou
sanar estes defeitos quando langada em
novembro de 82.

Seu pneu traseiro, 4.10 x 18, contra o
3.50 x 18, realmente trouxe mais estabili
dade & moto, ndo s6 no asfalto, mas tam-
bém na terra.

O novo cAmblo, embora melhorando o
consumo, fol meio decepcionante, Porsis-
fiu 0 buraco entre a primeira marcha e a
segunda, e a sexta marcha continuou
com a mesma relagho da quinta, O que a

Yamaha fez ol reescalonar o espago en-
lre a torceira 0 a quarta, colocando mais
uma all,

As outras modificagdes — novo ponto,

O ESCAPE,
ESTRANGULADO

O escapamento é um ponto fraco na DT
Isso porque estrangula demais a salda de
gases, perdendo poténcia com 1850
Essas constatagtes |4 foram feitas por
muita gente. E se tem conseguido ganhar de
2 a 4 HP de poténcia, alterando-se sua for-
ma, retirando-se um anel de estrangulamen-
10 Interno.
Uma das evidéncias deste estrangulamentc
@ vista quando se abre o motor e se atenta
para a cdmara de compressdo. Um dos la-
dos — o da admissdo-estd menos carboniza-
do que os restantes

Isso acontece porque 0s gases, apds quel-
mados, mas com a presenca de particulas
de 6leo 2 tempos ndo consumidos na explo-
580, ndo conseguem sair com a rapidez ne-
cessaria e, devagar,,mas continuamente, vdo
se depositando com maior intensidade no
lado da salda para o escape.

O que se tem feito é alterar a cdmara
onde os gases se expandem, dentro do esca-

' | pamento, redimensionando-o, para que os

gases salam com maior rapidez. Com isso
diminui o depbsito de elementos carboniza-
dores e aumenta-se 0 espago para a entrada
de nova quantidade de mistura ar-
combustivel

Contudo, essa alteragdo deve ser feita
com cuidado, para que ndo acontega o cor-

Na cdmara de exploséo, as marcas de cato-
nizagdo em somente um dos /ados
Parte da culpa é do escape

trério: uma saida rapida demas, o que leva
ria @ nova mistura a sair Junto com a querna-
da, aumentando o consumo e perdendo po-
téncia

Engrenagens de cémbio. Nest &
rea. tdo bdelera, sem nenhum
desgaste de monta.

Caryurador (que, na DT, 8 m*
gem & nutos Boentos

0 qQue @ DOm), @ viMda o0 0
18 Esta pege astive com as Mo

v | des somw o dee o que AR
PO doOntecer, S0B pens T
o 0% renchmento. —

S

nova carburagho — trouxeram mais 1orque
o poténeia ao motor, melhorando-o sensl-
volmente, Com as mudangas, a DT, que 14

34
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era boa de trilha, ganhando os enduros de

velocidade e/ou regularidade, tornou mais
facil o trabalho dos pilotos

NA CIDADE, NA ESTRADA

Dominando os cenéiios urbanos — an-
tes da XL e depois da CB, |4 quase um lu-
gar-comum — a DT nos trouxe a convic-
¢do de que a moto urbana é uma trail
Nem mais nem menos. Com ela, os espa-
¢os foram redescobertos.

Ndo mais brecar nas valetas, mas
sobrevoa-las.Ndo mais parar longe dos se-
maforos — seu alto guiddo passa acima
dos espelhos dos carros. Sua maneabili-
dade, sua leveza, sua altura, tudo ajuda a

A DT tem um motor competente, que permite
vencer fortes subidas

e lamagals com tranquilidade. £ com
pneus cross, fica melhor ainda,

costurar entre os carros parados e assu-
mir a frente nos congestionamentos,
Nas estradas, quase boa. O miotor 2
tempos tem & suas defici8ncias, seus
problemas. Vibra demais em alta, quer an-
dar sempre acelerando (e aqui a sexta
marcha de verdade, mais longa, faz uma
faltal), e seu banco & muito estreito. Mas,
mesmo assim, para viagens curtas (fui até
0 Rio com ela. Na volta, despachai de
avido . . .) & muito boa. Estavel, com salda
de curva decente, perde em ultrapassa-

ne

ﬂé,gg\@

A vantagem do peso na descoberta de novos caminhos

gens — assim como a XL — e é razoavel-
mente econdmica

(Por que as pedaleiras do carona ndo
sdo suspensas? Coitado de quem senta
atras, recebendo o impacto de todas as
falhas do asfalto diretamente na sola dos
pés. Parece até que a tecnologia de peda-
leiras suspensas & produzida em Hous-
ton.)

Mas, voltemos ao presente. Tudo isso
sdo coisas percebidas antes da XL E, em
nosso mercado dividido, uma moto
qualquer que seja — dificilmente escapa
da anélise comparativa. Num mercado
com 10 ou 20 trails, acaba-se por ter um
padrdo de anélise menos comparativo,
mais geral e amplo. Mas nfo é o caso.

A DT tem alguns problemas sérios, am
off ou on. Seu curso de amortecedor tra-
seiro é curto demals; sua suspensfo dian-
teira, muito mole — o retorno é lento @ o
amortecimento de choques, Insuficlente;
0 buraco entre segunda e terceira mar-
chas, no fora-de-estrada, causa problema
de desempenho,

Por outro lado, seu motor & uma dell-
cia. Fécil de andar com ale, permite mil
trabalhos diferentes. £ um prazer mexor
nele,

A DT ressente-se de problemas de
construcdo. Seu projeto & muito bom,
bem desenvolvido, mas precisa de expli-
cagbes para certas coisas

Por exemplo: porque a mesa, ou o con
junto de diregdo, faz tanto barulho? E es
tou falando de problemas que aparecem
em todas as DT's. Todas talvez seja um
exagero, mas em todas que andes, pelo
menos. E ndo foram poucas. Motos de
amigos, de testes, de revendas, et

Ha sempre aquele barulho, que d4 a
impressdo de que
quebrada

Outra coisa. O retentor do virabrequim
basicamente do lado da embreagem Es
toura continuamente. Trocamos trds da
DT de teste. N3o 6 resistente o suficiente,
a ponto de ja ser item obrigatdrio de verifi
caglo em revisdes normais, Qu seja. no
malmente vaza

As raclamagdes que tém acontecido do
claac-claac-claac dos motores DT devem
originar de problemas de montagem ou
de revisdo, Os cllindros, quando usinados
recabem trds classificagdes diferantes
0,000, 0,010 @ 0,020. Os piatdes, seis
030, 0,31, 0,32, 0,33, 0,34 2 0356 (t0
das as madidas em microns)

alguma coisa esta
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O visual que ndo se tem na cidade

as toleradncias de folga
Se iss0 N0 acontece,
O rsco é1ra

Na montagem,
devemn equivaler-se
e a folga é pequena demais
Se grande, aparece a batedeira, O
claaac—claaac

As revendas -
ou algumas oficinas ndo-autorizadas —
ndo tAm essa preoc upacdo e enfiam qual
quer pist3o no lugar do furado, ou 830
obrigadas a fazer 150 na medida em que
nao dispdem de equipamento adequado
para medir 0 dé gaste do cilindro Tam-
bém as marcagdes das medidas eram fei-
tas a tinta, a mao, na parede do cilindro e
cabeca do pistdo

Segundo a Yamaha, a parur de agora
as medidas virdo gravadas — marcadas

caneta elétrica, 0 que impedira enga-

var

ou algumas revendas,

0S ELEMENTOS

Na medicdo de desgaste, algumas sur-
presas agradéveis. A observacdo auditiva
e visual nos dizia que irfflamos encontrar
cobras e lagartos dentro do motor Ainda
mais, sofrendo uma pane seca na rogovia
Castelo Branco, um pistdo furou. Foi tro-
cado na estrada mesmo (o que se chama
de “nego largo”: havia um pistdo, anéis e
pino, na bagagem). E depois 0 motor foi
abero de novo, para brunir o cilindro, &
Uocar um retentor estourado, por causa
dos cavacos de pistdo que haviam caido
Pelo conduto de lubrificacdo do retentor

Bem, ence componen-
1es ‘,1 fora de espel o1fic i <-‘«gundo (8]
Manual da Yamaha, feito para a DT Six

Nramaos

tudo, a anélise final & positiva. A
st4 muito mais bem conservada do

que e vamos, @ 0 motor ainda aguer-
1aria um bom tempo, andando forte E
esta DT em especial fol submetida a mui-
tos caminhos ruins, mMuitas tnlhas pesa-
das. Foi usada exaustvamenteé no fora-da-
ostrada, e enfrentou muitos quildmetros
de asfalto, sempre bem exigida. Se tivesse
sido submetida a um padrdo de testes
menos severo apresentaria uma situagdo
digamos, “clinica”, melhor

As folgas entre pontas de anel estavam
acima do limite, assim como a folga do
pistdo no cilindro. Neste, a ovalizagdo es-
tava 0,02 mm acima do limite. fambém
o empeno nas pontas do virabrequim ul-
trapassava o0 hmite

Na biela, a deflexdo ultrapassava o ad-
missivel, e as molas da suspensao diantel-
ra idem

Esta avaliacdo de desgaste versus de-
sempenho — nunca a moto andou tanto
guanto nc fim do teste — nos da uma
nova wisdo da DT, De um lado, persistemn
as criticas 4 Yamaha, pelo atendimento
imegular na assisténcia técnica, pe-
lo excesso de manutencdo que a moto
exige (regulagens continuas, pegas que se
quebram facilmente, ldmpadas que quei-

Na cidade, a agiidade e a poténcia ajudam
muio.

mam, etc e 1al). De outro, mesmo com 10-
das essas deficiéncias, @ uma sensacado
persistente rca da qualidade do con-
trole das pecas feitos pela fabrica, fica a
impressdo da resisténcia da moto

A ILUMINACAO

Vou fechar este texto falando do siste-
ma de 6 volts da DT, que acho uma por
caria. N3o entrarei em detalhes técnicos,
mas as DT's 12 volts, feitas por particula-
res ou por revendas, estdo circulando por
af, muito bem, obrigado. Por que a f&bri-
ca, que deve ser conhecedora da facilida-
de de instalacdo na linha de montagem
deste sistema, n3o o faz? € um perigo an-
dar & noite, em estradas, com essa molto
Seria um Interessante ponto de ven
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CONSUMO
f L : 1]
Estrada 24,02 km/l 722 ‘”,‘” km/
Cidade 20,63 kny/l K27mOB7 km/l
Gasalina Olea 27

VELOCIDADE MAXIMA

Maédins das passagens 117,987 km/h
Malhor passagem 123,762 km/h
am km/h reais

RETOMADA DE VELOCIDADE

Varingho Tempo

de velocidade om Marcha
om km/h reals sagundos usada
40 60 5.9 G?

10 80 12,70 6

40 100 23,00 6*

40 1 000 m 37,09 6°

ACELERACAO

Varingho de Tempo

velocidade om Marcha
em km/h reails  segundos  usada
0 - 40 3.00 1"e 2°
0 — 60 65,10 104 3
) - 80 8,43 19 4 4°
0 = 100 14,97 1" 4 6*
0 - 120 22,36 1* & 6°
0~ 1000 m 36,30 1* a4 6°

AFERICAO DO VELOCIMETRO

Velocidada Velocidada Erro
Indicada roal percentual
40 38,127 4.68%

60 57,336 4.44%

80 76,766 4,04%
100 94,990 5,01%
120 117,887 1,76%

Pedaleiras nao

SUSpensas
uspensao dianteirs
"/It\f,nrr“)l-', em alta
"llrmr‘,')lr,’p, |

AS NOTAS
DE MO TOSHOW

Apresentaco: Visual ainda rrio-
derno, acabamento quase borm

Equipamento: Bom, falta trava no
contato e pedaleira suspensa

Fir im de les 1e,

a ar; didmelro e curso do pistdo. 64,6 X b4
mm, cilindrada total: 1764 cm®, taxa de
compressdo: 6,.6.1; poténecia maxima e tor-
que méximo. a Yamaha nlo forneceu estes
dados Os da DT 5 marchas s8o; poténcia
maxma. 166 CV (12,2 kW) SAE a 7.000
rpm, torque maximo: 1,7 mkgf (17,1 Nm)
SAE a 6500 rpr. Carburaglo! fluxo horizon-
tal, 24 mim, gasohna comum. Lubrificagho
sisterma Autolube

Transmissho o cAmblo: Embreagom de
mullidiscos em banho de 6Gleo, comando
meclnico, cAmbio. sels matchas conslante
mento engronadas, para a lrente (primaeira
para baizo, testantes para clima), no ph ag-

querdo. RolpcBoeg, 1* 3.181:1; 20 =
1,933:1; 3¢ 1.368, 4° 1,000, b
0,950, 6° — 0841 Relagho do coron o pi

nhio. 3,062 1

aB

€ agora H)a‘”/lt’ pra que lado eu vou/

Motor — Um cilindro vertical, 2T, refrigerado ]

Suspenséia: Dianteira tipo Ceriani, com gar-
fo telescépico, amortecedoras hidraulicos e
molas helicoidals, Traseira, com amonace-
dor Unico central, sisteama Cantilever, @ mola
helicoidal regulével.

Freios — Diantelro o traseiro a tambor, co-
mando mechnioo.

Chassi — Tubular, com armagfo dupla o
skid-plate.

Rodas @ pneus — Rodas raladas, de ago, aro
do 21" na frante o 18" atrds, pnous. na lren-
e ~ 276" X 21", atrés -~ 410" X 18"
Dimensdes — Comprimento; 2106 mm,
largtira. B5E mm, altura. 1,196 mn, distin-
ol ontro-axos; 1,860 mm; distneia livre do
solo 206 mm

Capacidado- Tanguo de gasoling. 10 litros,
dos quals 0.8 de resarva, Oleo 2 T 08 litto
Poso — 110 ky

Aspectos praticos: Partida faci
bons comandos, manutencdo sim-
ples ......... ’

Posic&o de dmglr Murto agrada-
vel .

Motor Valente mas certos compa-
nentas nem tanto

Transmissdo: Resistente mas um

pouco imprecisa. Escapa mar-
chas

Uso urbano: Agil, rapida, leve, ma-
neéavel, agradével .....

Uso fora-de-estrada:
COM MOritoS ..oo..vvyeesses

Aprovada

Estabilidade: Boa no asfalio, me-
lhor na terra ...

Agilidade: Excelente em qualquer
10214 [ Te) oo L et

Desempenho: Muito boa no asfal-
to, falta uma 6 marcha mais lon-
O s AL el i

Freios: Deixam a desejar no asfal-
1o, eficientes na terra ... ...

Suspensdes: Boas no asfalto Na
terra, frente muito mole e traseira
COM POUCO Curso ...

Conforto: Bom na cidade, regular
na estrada, bom no fora-de-
astrada

Garupa: extremamente incOmoda
Pedaleiras nflo sdo suspensas e ©
banco @ muito inclinado ... ..

Ruldos/vibragdas: Vibra muito em
alta, muitos ruldos da motor .

Huminagho: Hum

Consumo: Sausfatdrno para um
motor 2 1

Custo: Alto, como todas as nossas
MOWs ...

Cooficiante da tesdo! ola sabe o
200 @sQuecor sous defitos

Madla garal: .0 A T
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