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Finalmente, vamos ter uma
prova motociclistica internacional,
aqui no Brasil. Sim, senhor!
Em Belo Horizonte, dia 18 deste
més, motocross 125. E se tudo
correr como deve, teremos Mun-
dial da mesma modalidade, a par-
tir de 85. No espaco de um més
abertura do torneio Hollywood,
Enduro da Independéncia, e GP
de cross 125; Belo Horizonte esta
com tudo ... GH.
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HONDA CB 400 TURBO

VENCOES  _
:’ﬂcloﬁus ESTAO
APARECENDO

Nosso mercado, fechado

para as importagoes, estd comecando
a produzir coisas novas,

gracas a capacidade inventiva, ndo
das fabricas, mas sim de revendas,

e também de simples contribuintes

O modelo que mais é alvo dos
Inventores, desenhistas,
remodeladores etc. € evidentemente
nossa Unica estradeira de

‘grande’ (?1?1) cilindrada existente
em nosso mercado. Chamei: Honda
CB 400. Um médico, o dr. Vitor Mattos,
montou um turboelétrico na sua

400. Vamos ver como isso funciona

REPORTAGEM DE MARC PETRIER,
COM ROBERTO PERISSINOTTO
FOTOS DE HEITOR HuI

e

AR VIR NS

O sensor eletrénico. Agora ficou tudo dentro
do carburador. Sistema mais simples.

No final do ano passado, todo mundo
estava feliz, otimsta, O mercado ia conti-
nuar crescendo ainda mais em 83, novos
modelos da Honda e da Yamaha, inclusj-
ve de cilindrada maior, inflagdo de 70%
“apenas”, nenhum FM| a vista . . . tava
tudo azul. De repente, FMI, reducéo drés-
tica das cotas de Importagao, inflacdo dis-
parando, maxidesvalorizacdo, etc. Resulta-
do: as fabricas tiveram que alterar seus
planos, reduzir o nimero de seus langa-
mentos. Infelizmente. Para noés todos, a
espera volla a ser g principal. Paciéncia,
Porque, que vao sair uma cilindrada
malor e uma trail 126, vao, ndo existe du-
vida nenhuma sobre 1850. O (nico proble-
ma é quando ,

Bom, mas enquanto estamos asperan-
74

A entrada das rurbmas., no local do filtro de

ar
- que foi pro espaco,

do, tern gente por aqui botando o cérebro
para trabalhar. Pois ¢, ] que nosso mer-
cado esté fechado as importacdes, isto e,
a0 progresso e as novidades, a gente tem
que se virar,

E assim, pouco a pouco, vém apare-
cendo coisas novas por al, frutos da ge-
nialidade inventiva de alguns e posto em
pratica de acordo com os melos disponi-
vels de cada um, Por exemplo, a Projeto
Nos acostumou, Ja ha algum lempo, com
motos (400) personalizadas, e até modifi-
cacoes feitas no motor, como a 440, de
alta categoria, sem divida a nossa melhor
estradeira, E temos também Particulares,
€omo o Vitor Mattos, de Sao Paulo, madi-
o7 engenheiro bioeletrdnico (especialista
om equipamentos eletrdnicos destinados

O visual externo ndo mudou muito Aparecem
apenas as canalizagdes de ar

@ medicina). O hobby dele é motocicleta
Ele bolou um “turbo” para a CB 400
O sistema &, pelo menos aparentemen-
te, bastante simples. Duas peguenas tur-
binas elétricas, com filtro, forcam o ar por
uma tubulagao saindo na caixa do filtro de
ar original, que foi evidentemente aposen-
tado. Assim, obtém-se, segundo Vitor
Mattos, uma pressdo de aproximadamen-
te 10 Ibs. Dai, 0 ar é passado para oS car-
buradores, cujas agulhas e giclés foram
trocados — agulhas mais finas, gIces
malores. Um sensor eletrdnico dentro do
carburador dosa a velocidade das mink
turbinas de acordo com o volume de 31
necessitado. Entre os carburadores e 0
cabegote foi colocado um equalizador de
vacuo, cuja tarefa & impedir as irregular-
dades de fluxo entre um e outro carbu-
rador, eliminando vibragdes, refluxos e t?”
§asgos. A moto & equipada com um 1
diador de 6leo, indispensével, pois © ”’:ﬁ
lor esquenta bem mais que o da CB ".“ﬂ
mal. Um termdmetro de ¢leo completa
equipamento. <
qSggundo Vitor Mattos, o motor d‘:t:\s
400 aguienta tranquilamente este "t sy
pois 0 motor original trabalha abaixe
suas possibilidades. e od
Parece bem simples, ndo? Ha‘t‘ b
10 que precisa ser esclarecido: nd Lw;\pﬂ’\*
ta, evidentemente, de um 1url\\‘x\n i
S0r aciorado pelos gases de asc -‘: e
sim de um turboventilador el \ 00"
camente, isto @, ligado & baterd l; arid
do com V tor Mattos, a parte elétricd 9
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nal da CB @ amplamente suficiente para
suprir esta enargia adicional. O consumo
maximo das miniturbinas & de 1 A E
agora, como funciona na pratica, na rua?
0Os acertos de regulagens levaram bastan
e tempo Foram faitas varnas tentativas,
até que se encontrasse o ponto certo. Em
baixas rotagdes, |8 da para notar um su
plamento de vitaminas. Este suplemento
proporciona um empurrdo nas costas niti
damente mais forte do que com uma CB
normal, na medida em que os giros
sobem. Em plena aceleracdo, o regime
do motor quase ndo cal na troca de mar
chas, continua a subir regularmente
Apds varias tentativas, que evidencia
ram problemas de regulagens, Vitor Mat
tos solucionou os problemas de alimenta
¢do colocando giclés maiores, um sensor
complementar aumentando mais ainda a
rotagdo das miniturbinas a partir de 140
km/h, com a pressdo do vento (wind-

“Turbo”, “ventilador”, “pressurizador”, De-
pendendo do grau de conhecimento de cada
um, pode variar a definicdo do invento do sr.
Matos. Ouvimos, entdo, um ponto de vista
neutro. O depoimento & do engenheiro me-
canico Miguel Azevedo, com mestrado no
Cranfield Institute of Technology, da Inglater-
ra. Ele wabalha numa fébrica de pistdes -
Metal Leve -, talvez a pe¢a que mais sofre no
motor superalimentado.

"0 desenvolvimento de turbocompresso-
res data de 1910 Basicamente, utlizam a
energia dos gases de descarga para acionar
uma turbina (roda quente) & esta move um
compressor (roda fna). O compressor é res-
ponsavel pela entrada de ar no motor com
pressdo maior do que a atmosférica: Existem
compressores tocados por energia elétrica,
normalmente unidades motrizes estaciond-
rias. Mas ao se desejar para um determinado
motor um certo grau de sobrealimentacdo, j&
esté fixada a poténcia necesséria para 1sso. £
extremamente dificil de acreditar que uma

I L

bateria normal de uma CB capaz de gerar
menos de 1/3 de cavalo de poténcia consi-
ga sequer deslocar uma quantidade de ar
necessaria para alimentar naturalmente —
néo sobrealimentar — um motor de 400 cm?
capaz de alcancar suas 9.000 rpm. Esta po-
téncia & muito pequena, limitada pela carac-
teristica da bateria. Uma sobrealimentagdo
de uma atmosfera de pressdo — conforme a
informagdo dada a vocds — para um motor
desses vai requerer no minimo uns 20 CV.
Ja uma tomada de ar dindmica, responsavel
pelo chamado “ram effect”, pode gerar uma
sobrepressdo natural que melhora o desem-
penhc: em altas velocidades. Neste caso, um
ventilador introduzido no sistema estaria até
atrapalhando aquele efeito, passando a atuar
como obstéculo. Mas deve-se frisar que um
6timo sistema de pressurizagdo dindmica
responderia, se muito, por uns 10% no au-
mento de poténcia, ou seja, mais 4 CV e uns
5 km/h a mais sobre os 160 km/h reais de

relocidade méaxima de uma CB.” FC.

switch). Fomos entdo para a estrada, e j&
no caminho do local de testes deu para
perceber que a moto funciona bem. Ao
abrir o acelerador, recebe-se um empur-
rdo nas costas que a CB normal, com a
melhor boa vontade do mundo, fica de-
vendo

A moto chegou aos 165 km/h com a
maior facilidade. Mas ela demora um
pouco para chegar & maxima, registra-
mos 174,6 km/h na melhor passagem, o
que ndo é nada mal, convenhamos. A
esta marca, o velocimetro ja passou dos
180 (a agulha fora da graduagdo) e o con-
la-giro, bem . . . 0 ponteiro esté perto dos
10000 rpm, bem na faixa vermelha

Isto talvez possa ser corrigido alterando
a relacdo de transmissdo, 30 que 1Sso pre-
ludicana o torque. Para vocés terem uma
'déia, aqui vdo alguns nameros, mencio-
nando apenas que o teste foi feito em
condicbes de tempo boas, mas com forte
vento lateral. A moto foi de O a 80 km/h

:”“9”0 passeio em Interlagos, para testar o
rcm

em 4.72 segundos, e alcangou 140 km/h
em 14.85 segundos. Em retomadas, ela
for de 40 a 80 em 8.49 segundos. Estas
marcas sdo melhores que as da CB nor-
mal — lembraremos apenas que as mar-
cas — muito boas — obtidas em nosso
teste de 10000 km (Motoshow ne 2) fo-
ram efetuadas em condigbes excepcio-
nais, € com Birigui no guiddo . . . Por ou-
tro lado, a CB Turbo ndo conseguiu alcan-

o PN g

e

O novo visual da moto, com os dois tubos de
entrada de ar. Notem entre eles, o comando
aumentando as rotagdes a partir de 140 km/h

¢ar as marcas da CB 440 Projeto H. Isto
era esperado, tendo em vista o excelente
desempenho da moto da revenda de S&do
Paulo, obtido com muito trabalho no mo-
tor

Mais uma coisa: o preco do kit Turbo &
de Cr§ 350.000,00 (Prego de julho/83)
O enderego do dr. Vitor Mattos & rua
Inhambu, 515, em Moema (SP). Fone
531-6961.
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