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'a GTS 1000 ¢ realmente especial . Nao  GTS? £ uma esportiva com grandes dotes turisticos
Visuz 'Wnas«sim’pelaswsolugmtémuw»ﬂ ~como a Honda CBR 1000F ou uma bem dotada gra-
A -~ turismo como a BMW K1100 ou a Honda ST 1100 Pan
European’l Dificil...
. Naverdade, o mais certo seria dizer que a Yamaha
'GTS 1000 ¢ singular. Formalmente, ela “deveria” se
inserir na faixa da Pan European ou das BMW top de
 linha, mas... o que fazemos com a fndole esportiva
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B No alto, a
esquerda, um porta-
luvas de capacidade
valida: cabem dois Big
Mac com fritas sem
amassar. Ainda acima,
a GTS 1000 apaixona
por seu visual

limpo e harmonioso.
Ao vivo € ainda
melhor! A direita,

o belo painel: sébrio,
completo. Politicamente
correto...

encontrada na GTS, nem tanto pelo desempenho puro
mas mais pelo comportamentoda ciclistica? Sem muitos
dramas optamos por penséd-la como uma GT que veio
equipada de uma dose extra de performance, e fim de
conversa.

Em nossos testes, normalmente dedicamos este es-
pago a descrever a moto no aspecto técnico, eviden-
ciando suas caracteristicas mecanicas principais, fazendo
consideragbes sobre itens como acabamento,
ergonomia, acessorios e design. Em nossa edigao de
dezembro passado utilizamos sete paginas para apre-
sentar a GTS a voces, descrevendo minuciosamente
todasas interessantissimas caracteristicas hi-tech desta
moto.

Sendo assim, permitam-nos apenas repassar rapi-
damente tais detalhes, ja que vocé deve lembrar-se de
tudo (???) ou pode ainda recorrer a sua colegio e
“capturar” a edigao n’ 118 se quiser relembrar tudo,
Tudo isto porque queremos ganhar espago para falar do
aspecto dindmico da GTS, ou seja, ela andando...

De qualquer maneira, aqul val um resuminho: 2
grandes novidades introduzidas na GTS estao na partz
ciclistica. O chassi é totalmente diferente de tudo agui
que ja foi feito no mbito de motos, consistindo (em
palavraspobres...) em duas estruturas em “U” invertid
muito parecidas com a grafia da letra Omega do alfabet
grego, que € assim: L. No meio destas estruturas
posicionadas longitudinalmente, estd o motor, deriva-
dodaunidade usadana FZR 1000 Ex-Up s6 que amansado
para 100 cv (145 cv na FZR) e dotado de injecac
eletronica de combustivel em vez de carburadores.

0 segundo ponto inédito da GTS é o sistema de
suspensdo dianteira monobrago com um Gnico amor-
tecedor, diferente daqueles até agora vistos em motos
como a Bimota Tesi ou as Elf-Honda do Mundial de 500
de anos atrds. Diferente como? Ora, é muito mais
simples e racional; parece ser robusto e na parte “COMO
ANDA” vocé verd que ¢ eficientissimo. O terceiro ponto
“ex6tico” € o sistema de direcdo: até agora em qualquer
moto, mesmo nas monobrago citadas, as fun¢des
estercar/amortecer andavam juntas. Na GTS ndo. A
direcdo... direciona, o amortecedor... amortece. Um
sistema nada tem a ver com outro, a nio ser o fato de
ambos os sistemasinterferiremnaatitude da roda dianteira
(ahvdl). Posto isso, matamos esta parte técnica parair ao
que na verdade interessa, o tal do “COMO ANDA” .

COMO ANDA - No momento em que escrevemaos
esta matéria, sabemos que uma GTS estd prestes a
chegarao Brasil, trazidapelo legendario Edgard Soares,
que, além de importador e comerciante de motos dos
mais renomados ¢ antigos, foi retratado em seu “coté”
de piloto da velha guarda em nossa edigio de abril.

No entanto, resolvemos antecipar nossos prazos ¢
em vez de implorar ao Edgard o empréstimo de sua
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preciosa e certamente ja vendida GTS, aproveitamos a
estadade nosso colaborador Paulo Rolloem Los Angeles
para “armar”, em conjunto com a Yamaha EUA, um
teste com a belezinha. Contando com a colaboragao do
simpatico Ronald Reagan, assessor de imprensa de I, e
com o apoio fundamental da Yamaha Brasil através da
“nossa” Sueli Rumi, assessora de imprensa da fabricano
Brasil, MOTOSHOW teve quatro maravilhosos dias a
disposicao coma GTS 100 em versao top, equipada com
freios ABS e catalisador.

Nesta altura, nada mais justo do que passar a bola
parao Rollo, mortal em vias de canonizagao, por ter sido
provavelmente o primeiro brasileiro a entrar em conta-
to com o futuro em duas rodas: a GTS 1000. Com a
palavra, o gordo Rollo...

“Na terra das verdinhas, a GTS chega apenas na cor

vermelho-metlica e totalmente equipada. Na verdade,
por ter sido langada hd pouco tempo, a versao que me foi
entregue tinha tudo menos as maravilhosas maletas
rigidas, que transformam a GTS num veiculo perfeito
para grandes viagens. Antes de falar da moto e do teste
que realizei em quatro estupendos dias, preciso dizer
que andar de moto nos Estados Unidos, mais precisa-
mente na Califérnia, € um privilégio: o piso de ruas e
estradas é impecavel, o respeito pelo motociclista €
total, a gasolina boa e barata e os lugares para visitar sio
lindissimos e seguros, sem a neura de ser assaltado ou
ficar na mio numa estrada qualquer. Posto isso, vamos
a GTS: gostei da criangal A paixao iniciou como se deve,
aprimeiravista. Tinhavistoa GTS em fotos, mas ao vivo
ela € melhor. E uma delicia observar suas formas e 0s
d('etalhes desta moto inovadora em sua concepgao téc-
nica. Ao girar a chave, passei a um outro estigio de
prazer, a comegar pela auséncia do botao do afogador.
Basta um suave toque no botio de partida e o engenho
MAIO/S3

desperta de imediato. Aquelas 20 valvulinhas traba-
lhando ligaram umsorrisoabsolutamente involuntario
na minha cara que so iria se desfazer quatro dias
depois, na hora de devolvé-la.

A auséncia do afogador € conseqliéncia direta
da...injego eletronica de combustivel multiponto de
tiltima geragdo. Com esta maravilha da tecnologia, o
motor ndo exige esperar para a temperatura ideal ser
alcancada, dé para sair sem engasgos ou problemas.

Logo nos primeiros metros, mao direita contida, o
roncoda GTS me lembrou o ronco da XJ 600 Diversion,
Da mesma forma que na bela 600 da Yamaha, a GTS faz
supor, pelo ronco, estar numa rotagio maior do que a
real. Imaginava estar a 6 mil ou 7 mil rpm ¢, olhando
para o conta-giro, descobria estar a 4 mil...

A semelhanga entre a XJ e a GTS para por ai,
bastando abrir o acelerador. Que bela escolha colocar
o espetacular motor da FZR 1000 na GTS! Mesmo
castrado em mais de 40 cv, a injegdo conferiu uma
modulabilidade inédita a este motor, que responde

YAMAHA

BN Acima, 4
esquerda: great look.
Queremos uma!
Observe também

o insolito conjunto
dianteiro. Ao lado,
parabéns ao projetista
da lanterna traseira.
Nota 1.000. Abaixo,
sessdo erotica: A GTS
nuazinha pra vocé.
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W O sistema de amortecimento/diregio da GTS é inédito:
melhor e mais simples que qualquer outro j4 inventado.

com uma linearidade digna de um motor elétrico desde as mais baixas rotagoes até a faixa
vermelha. Nao me recordo de outra moto com uma poténcia tio bem distribuida no arco das
rotagoes quantoa GTS a nao ser talvez a Honda Gold Wing 1500, que pertence a outra praia, tem
50% a mais de capacidade cabica no motor, além de dois cilindros extras...

A GTS, ou melhor, seu motor, permite tudo: desde uma 5° a 30 km/h na subida, com o
acelerador aberto e um gordo (ndo 0 Jé, que é brago duro ambidestro...) em cima até levar as
trés primeiras marchas a faixa vermelha e tremer, de emocéo (pela rapidez com a qual a GTS
acelera...) e de medo, pois aquelas 55 milhas que a placa indicava, bau bau faz tempo.

E a suspensao dianteira, entao... Por que me fizeram esperar 33 anos para saborear esta
maravilha da tecnologia? Imagine-se a 200 km/h na GTS, af pinta uma inesperada curva para
fazer, no maximo, a 60 km/h. Com ela vocé tem dois fortes aliados para detonar estes 140 km/h
suplementares: 0 monobrago dianteiro e o freio ABS.

Realizei frenagens fortissimas em vérias velocidades e comprovei que o afundamento ou
mergulho dafrente € quase nulo. Nota 1.000, pois a seguranga que esta caracteristica oferece nio
tem preco.

Lendo publicagdes especializadas com testes da GTS, lembro ter visto comentarios do tipo:
em baixa velocidade a frente € dura ou manobrar € esquisito ou mesmo que a resposta da direcéo
nao € aideal... Balela da oposigao! Esta nova suspensao dianteira é absolutamente impecavel em
qualquer condicao de uso, s6 ndo descobri como é caindo, o que obviamente nao interessa. ..

As trajet6rias em curva sao espetaculares, parecendo que a moto esta sobre trilhos tamanha
a precisao, qualquer que seja a velocidade.

As tinicas criticas que posso fazer séo, acredito eu, de carater pessoal, Para meu gosto, a GTS
tem uma posicao de pilotagem demasiadamente esportiva para uma maquina com pretensdes
claras de reinventar amoto GT, aquela que faz milhares de quilémetros sem cansar seu condutor.
Em contrapartida, os adeptos da tocada esportiva gostardo e € surpreendente a inesperada
vocagdo para andar rapido que a GTS tem, apesar do tamanho imponente e do peso nada
desprezivel.

Asegunda critica diz respeito ao comportamento do freio ABS na roda traseira, Bm frenagens
criticas, quando o ABS entra em fungao evitando o travamento da roda, o pedal de freio baixa
demais, quase impedindo a atuagio deste, ! como se em instantes, no pior da frenagem, o freio
traseiro deixasse de funcionar o que, convenhamos, nao ¢ legal, pelo menos no aspecto
psicologico. De fato chega a assustar, Porém, sio detalhes que nio arranham em nada a
espetacularidade desta moto como um todo.

De resto, o acabamento excepcional, o visual inédito e lindo (melhor ao vivo, repito), o
magnifico motor e a incrivel capacidade de fazer curvas com a precisio de um compasso

mostraram-me que, com certeza, a GTS inaugura um novo capftulo na historia da motociclela,
Sem ddvida nenhuma,” (M$ |
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MEDICOES

YAMAHA GTS 1000

VELOCIDADE MAXMA

Eletiva | 7228 b
ACEIERACAT

0 - 50 bm/hje'u «,ﬁg) l'a'
0« 100 km/h (en seg ) 370

0 - 150 km/h [em ssq ] 719

0 - 400 melos (em_seq.] 1333

Q0 . 1000 mefros [em seq.) 24°52
RETOMADA

50 - 100 km/h lem seq.) b'A.Q.
50 - 150 km/h lem seq| i 1°3%2
CONSUMOD

Méximo 8,09 km/
Minimo 24,57 km/
Médio 1372 \my;
AFERICAO DO VEIOCIMETRO

50 km/h 49.83 km/k
100km /h 96,64 km/h
FRENAGEM

60 km/h 13 94 mettos
100 lrr,’H 39 66 metics
140 km/h 76 59 mefto

FICHA TECNICA

YAMAHA GTS 1009

MOTOR =TS
CIUINDROS 4
DISPOSV;AO om linhg
POTENCIA DEC(ARADA 100.6 CV a §.000
TORQUE MAX. DECIARADO 10.8 'gm o 6.500
COMANDO DCHC
VALYULAS POR CILINDRO 3
REFRIGERACAQ quidg
DIAMETRQ E CURSO (mm)] 75,5 x 56,0
CILUINDRADA [em?) 1.002

TAXA DE COMPRESSAQ 10,81
AUMENTACAQ ecdo eletdnice

LUBRIFICACAQ

OLEQ (litros)

IGNICAQ

PARTE ELETRICA

PARTIDA

TRANSMISSAQ  PRIMARIA

TRANSMISSAQ FINAL

EMBREAGEM chidisco em
CAMBIO cineo marcha
QU/\DEO e\l U Q
SUSPENSAQ DIANTERA mONobroge
CURSO [mm) 1é

& 1)

SUSPENSAQ TRASEIRA

New Monxcros
=

CURSO (mm)

v

PNEUS

Mezoler 000

DIANTERO

| 3)/&X )

TRASEIRO

FREIO DIANTERO [mv)

FREIO TRASERO [mn@)

PESO (o seco)

COMPRMVENTO [

(ARG URA {mm)

ALTURA [mm]

ENTREEROS (ma)

ALTURA ASSENTO (mm]

DISTANCIA MIN. AQ S0 "l

IANGUE _(linos i e
-".N.S})__Ll"“ ddloies no olic \‘l’)“ —«—.__;‘ \\I_\,‘ ,
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